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FACTORI CARE INFLUENTEAZA MOBILITATEA
SI CONTRAMOBILITATEA FORTELOR

FACTORS INFLUENCING THE MOBILITY
AND COUNTERMOBILITY OF FORCES

FACTEURS EXERCANT UNE INFLUENCE SUR LA MOBILITE
ET SUR LA CONTRE-MOBILITE DES FORCES

Col.drd. Adrian-Robert GHEORGHE*

Conditiile in care s-au desfasurat confruntarile armate au avut mai mereu o importan{d majora asupra rezultatului
operatiilor militare, iar acest lucru a fost observat si valorificat de specialistii i liderii militari. O ntelegere realista a
conditiilor existente, dublata de o viziune corectd a mediului de confruntare transformat/modelat la care trebuie ajuns, face
ca sansa de reusitd sa se incline substantial in favoarea celor care se pregatesc in detaliu si din timp pentru batalii, care, astazi,
de abia se Intrevad.

The conditions in which the armed confrontations took place have always had a major importance on the outcome
of military operations, and this aspect has been observed and capitalized by specialists and military leaders. A realistic
understanding of the existing conditions, doubled by a correct vision of the transformed confrontation environment that must
be reached, makes the chance of success substantially inclined in favor of those who prepare in detail and in advance for the
battles that are barely visible today.

Les conditions du déroulement des confrontations armées ont toujours eu une importance majeure sur l’issue des
opérations militaires, ce qui a été observé et exploité par les spécialistes et les dirigeants militaires. Une compréhension
réaliste des conditions existantes, associée a une vision objective du futur environnement de confrontation transformé/
modele, rend les chances de succes sensiblement plus favorables a ceux qui se préparent en détail et a I’avance pour les
batailles a peine visibles aujourd’hui.

Cuvinte-cheie: mobilitate; contramobilitate; factorul geografic; actiunile inamicului; pregatirea personalului; sprijinul
natiunii gazda; factorul tehnico-material.

Keywords: mobility; countermobility; geographical factor, enemy actions; military personnel training; host nation
support, technical — equipment factor.

Mots-clés: mobilité; contre-mobilité; le facteur géographique; les actions de [’ennemi, la formation du personnel; le
soutien du pays d’accueil; le facteur technico-matériel.

In prezent, paleta de pericole, riscuri si dezvolta caracteristici din gama imprevizibilitate,

amenintari in materie de securitate si aparare,
carora statele trebuie sa le faca fata, s-a diversificat.
Daca in perioada Razboiului Rece fiecare stat stia
caror amenintari trebuie sa le faca fatd sau cine
este posibilul agresor, acum acest lucru nu mai este
posibil cu usurinta. Mediul de securitate, indiferent
de nivelul la care se manifestd, a evoluat si
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dinamism, complexitate, simultan cu aparifia unor
actori nonstatali si cu o crestere semnificativa
a amenintarilor de natura asimetrica la adresa
securitatii statelor.

Experienta militara, invatamintele desprinse
din diverse misiuni, eficienta actiunilor, executate
prin procedee caracteristice luptei in diferite
conditii geografice, impun in mod imperios ca,
inca din timp de pace, sa se ia toate masurile care
sd contribuie la anihilarea efectelor negative ale
unor factori geografici atat asupra mobilitatii, cat si
contramobilitatii fortelor.
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Majoritatea lucrdrilor care fac referiri la
mobilitate si  contramobilitate au structurat
analiza, debutind cu mobilitatea si, ulterior,
analizdnd si contramobilitatea. Cand vorbim
despre factorii care influenteaza  mobilitatea
si contramobilitatea, propunem un format care
permite analiza contramobilitatii intr-un raport de
complementaritate cu mobilitatea.

In acest sens, se poate mentiona ci principalii
factori care influenteaza atat mobilitatea, cat si
contramobilitatea sunt aceeasi, si anume: factorul
geografic, actiunile inamicului,  pregatirea
personalului, sprijinul natiunii gazda (HNS — Host
Nation Support), factorul tehnico-material (sau
performantele tehnicii specifice din inzestrare).

Aspecte privind caracterul determinant

al factorului geografic asupra mobilitatii

si contramobilitatii fortelor

Pentruareduce substantial problemele generate
de factorii care reduc mobilitatea trupelor in
campul tactic, e nevoie de un management creativ,
inovator al resurselor aflate la dispozitia fortelor.
De exemplu, conditiile mediului inconjurdtor
influenteaza, intr-o mare masurda, mobilitatea si
contramobilitatea fortelor, fapt ce impune folosirea
multilaterald a datelor si concluziilor, stabilite de
stiinta militard pe baza interpretdrii specifice a
cadrului geografic. Pentru a fi viabild mobilitatea
si contramobilitatea fortelor, trebuie sd se ia in
consideratie toti factorii de mediu, sa se stabileasca
factorii de influentd printr-un proces analitico-
sintetic, raportandu-se atat individual, cat si in
ansamblu la anumifi indicatori de eficienta.

O influenta esentiald in pregatirea si
desfasurarea actiunilor militare o exercita factorul
geografic. Aprecierea justd a acestei influente asupra
mobilitatii si contramobilitatii fortelor este deosebit
de importanta, deoarece atat supraaprecierea, cat
si subestimarea rolului acestuia conduc, uneori, la
consecinte grave.

Modernizarea mijloacelor de transport a
permis dotarea armatelor cu echipamente noi,
care au sporit mobilitatea structurilor si au crescut
frecventa operatiilor executate la distante mari.
Simultan cu noile echipamente, au fost generate
nevoi suplimentare de personal, de materiale si
de echipamente necesare folosirii, intretinerii si
repardrii noilor mijloace de transport.
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Datorita progresului tehnologic, stiintei si
artei militare, influenta factorului geografic asupra
mobilitatii structurilor militare a fost diminuata
considerabil in timp, dar fara a fi Inldturata definitiv.

Analizand influenta factorului geografic
asupra mobilitatii si contramobilitatii fortelor, s-a
constatat ca pot apdrea concluzii interesante cu
privire la organizarea, Inzestrarea si principiile de
actiune a fortelor In zone cu diferite particularitati
geografice.

Din acest punct de vedere, actiunile militare
care urmeaza a fi desfasurate intr-un teatru de
operatii vizeazd mobilitatea si contramobilitatea
fortelor pe uscat, pe apa si in aer, iar din punctul de
vedere al actiunii esaloanelor, includ toate tipurile
de mobilitate si de contramobilitate: tactica,
operativa si strategica.

Teritoriul a avut permanent un rol deosebit de
important in actiunile militare. Influenta teritoriului
asupra mobilitatii §i contramobilitatii fortelor
se manifestd atat prin intinderea lui, cat si prin
elementele geografice pe care le contine: relieful,
hidrografia, comunicatiile, acoperirile, localitatile,
fortificatiile etc.

Teritoriul este un factor esential in organizarea
si ducerea actiunilor militare, deoarece 1n spatiul
teritorial pe care se dispune, se organizeaza §i se
pregatesc fortele armate, se fac lucrari si instalatii
in scopuri militare, se organizeaza bazele de
aprovizionare necesare asigurarii trupelor.

In riazboiul modern, grupirile de forte care
se Infruntd incd de la inceput totalizeaza efective
mari, tehnica numeroasa si foarte variata, astfel
incat spatiul necesar dispunerii $i concentrarii in
sigurantd a acestora nu este deloc usor de realizat.
Sporirea considerabila a suprafetelor raioanelor
de concentrare este determinatd, in principal, de
necesitatea evitarii pericolului nimicirii acestor
grupari de forte de cdtre aviatia si rachetele
inamicului.

In ultimele confruntiri armate clasice,
adancimea zonei operative era determinata, pe
de o parte, de nevoile de manevra ale marilor
unitati tactice si operative, iar pe de alta parte,
de necesitatea ca logistica sd-si poata desfasura
activitatea 1n siguranta fata de eventualele fluctuatii
ale liniei frontului si de actiunile directe ale unor
mijloace de luptd inamice.

Mobilitatea si  contramobilitatea
depind, intr-o bunad masura, si de feren.

fortelor
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Prin diversitatea formelor sale, este posibil ca
terenul sd constituie un obstacol greu de trecut,
sd sporeasca sau sd reduca eficacitatea focului, sa
favorizeze sau sd impiedice mobilitatea trupelor,
sa avantajeze partial sau integral lupta diferitelor
arme, precum si concentrarea grupdrilor mari de
forte pe unele directii etc.

Din punctul de vedere al reliefului, terenul
se poate Tmparti in trei forme de baza: regiuni de
campie, regiuni deluroase §i regiuni muntoase.

,»Regiunile de campie, prin caracteristicile lor,
au favorizat intotdeauna desfasurarea actiunilor
militare”'. Zonele de campie constituie terenul
propice desfasurarii luptelor si operatiilor, deoarece
favorizeaza concentrarea si mobilitatea fortelor
si mijloacelor, ducerea actiunilor in ritm sustinut,
organizarea i mentinerea cooperarii dintre toate
genurile de arme, aprovizionarea cu cele necesare
luptei etc.

In campie, marile unititi (gruparile de forte)
aflate in ofensiva isi pot valorifica la maximum
mobilitatea si superioritatea in forte si mijloace.
Miscarea fortelor in zonele de campie se face
usor, ceea ce inlesneste considerabil manevra; in
ofensiva, aceasta se poate desfasura intr-un ritm mai
alert si pe spatii mai adanci; campia favorizeaza mai
putin apararea, dar se poate realiza usor manevra
din adancime; de asemenea, trupele trebuie sa se
dispund pe aliniamente (pozitii) favorabile, sa
imbine lucrarile genistice si obstacolele existente cu
executarea unor actiuni ofensive, rapide si de scurta
durata. Prin urmare actiunilor ofensive dinamice si
manevriere este necesar sa li se raspunda tot prin
actiuni dinamice si manevriere, intreprinse de
fortele aflate in aparare. Fortele care se apara pe
un teren ses si se afla in inferioritate numeric sunt
nevoite sa adopte un dispozitiv cu fortele esalonate
in adancime, suficient dispersate, dar capabile s se
concentreze rapid In vederea opririi inamicului prin
foc si contraatacuri.

O particularitate deosebita a regiunilor de
campie o constituie numeroasele cursuri de apa
si lucrdrile de irigatii (diguri, canale, bazine de
acumulare a apei etc.).

In concluzie, se poate afirma ci regiunile
de campie nu influenteazd prea mult mobilitatea
trupelor, desi, in anumite conditii climatice (ploi
torentiale, dezghet, inundatii), precum si din cauza
sistemelor de irigatii, campiile se pot transforma
in adevarate obstacole, favorizand actiunile de
contramobilitate.
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Regiunile de degert, prin comunicatiile reduse,
prin ariditatea si lipsa vegetatiei (uneori, zeci si sute
de kilometri de dune de nisip, fara apa potabila,
cu exceptia oazelor, dar si aici in cantitati cu totul
insuficiente), prin diferenta de temperatura foarte
mare intre zi si noapte, prin lipsa reperelor pentru
orientare etc., au fost considerate mediul cel mai
vitreg pentru pregatirea si desfasurarea operatiilor
militare.

Regiunile deluroase s§i de podis permit
concentrarea fortelor si care se poate face in aceleasi
conditii ca si in regiunile de campie, sub raportul
spatiului si al posibilitatilor de grupare a fortelor.
Conditiile de mascare si de adapostire sunt mai
bune decat in campie, datorita atat terenului variat,
cat si acoperirilor mai frecvente. Cu toate aceste
avantaje, in cadrul manevrei operative, trebuie
sd se tind seama de reteaua de comunicatii i de
posibilitatile de miscare, in raport de orientarea
crestelor si a vailor importante, Intdmpinandu-se
unele greutati fata de regiunile de cadmpie, datorate
atat deplasarii mai grele a autovehiculelor, cat si
posibilitatilor adversarului de a o Ingreuna, prin
foc si obstacole, in zone care sunt mai dificil de
strabatut.

Caracterul variat, cu relief accidentat al
regiunilor deluroase ofera trupelor care se apara,
chiar si 1n conditii de inferioritate, posibilitatea
echilibrarii sau inversarii raportului de forte pentru
a obtine victoria, folosind judicios fiecare acoperire,
executand manevre indraznete pentru a-1 surprinde
pe inamic.

Mobilitatea fortelor in zonele deluroase si
de podis este limitatda de declivitatea terenului,
de numarul mai redus de cai de comunicatie, de
prezenta acoperirilor (paduri, livezi), precum si de
vulnerabilitatea punctelor obligatorii de trecere.

Regiunile muntoase se caracterizeaza, in
general, printr-un relief foarte accidentat, cu
diferente mari de altitudine intre puncte sau zone
relativ apropiate, cu o retea de comunicatii slab
dezvoltata, in unele locuri inexistenta, precum si
printr-un climat aspru.

Terenul, puternic framantat, stinjeneste mult
mobilitatea fortelor si usurcaza luarea masurilor
de contramobilitate. Pantele abrupte, defileurile
inguste si vegetatia abundenta pe diferite portiuni
ingreuneaza, uneori, deplasarea oamenilor,
animalelor samarizate i fac imposibila deplasarea
mijloacelor de transport auto si hipo in afara
drumurilor.
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Muntele obligd la reducerea ritmului de
manevrad si la fractionarea fortelor, ceea ce face
ca superioritatea de forte si mijloace sa poata fi
cu greu valorificatd. De aceea muntele a favorizat
intotdeauna apararea.

In prezent, regiunile muntoase exerciti asupra
mobilitatii trupelor o influentd care se deosebeste
de cea din trecut, in primul rand, terenul muntos
a devenit mult mai accesibil, datoritd sporirii
numarului cailor de comunicatie care strabat
masivele muntoase; unele dintre caile rutiere
construite pe pat de beton, cu tuneluri care
evitd declivitatile mari sunt de mare circulatie,
altele satisfac unele necesitdti locale (exploatéri
forestiere, miniere, turistice etc.), dar sunt
importante si pentru asigurarea mobilitatii fortelor
prin faptul ca au ramificatii si ajung la altitudini
mari. La toate acestea, se adauga sistemul de cai
ferate si instalatiile teleferice, care contribuie la
intensificarea circulatiei in regiunile muntoase.
In acelasi timp, s-au diversificat masurile de
minare a infrastructurii rutiere si de cai ferate.

Pe de alta parte, performantele tehnicii actuale
de lupta au crescut mult din punctul de vedere al
de vizibilitate scazuta. Mobilitatea fortelor in teren
muntos a sporit si datorita folosirii, pe scara larga,
a elicopterelor. Deplasarea trupelor pe campul de
lupta cu ajutorul elicopterelor nu este influentata
decat de starea vremii §i se poate executa Intr-un
timp foarte scurt.

Astfel, o escadrila de elicoptere poate transporta
rapid o subunitate de infanterie cuintregul armament
si tehnica de lupta. De asemenea, deplasarea fortei
de interventie antiblindate pe o directie amenintata
se realizeaza cu succes utilizand elicopterele.

Elicopterele pot fi intrebuintate cu succes
pentrutrecereamasivelormuntoase. Caracteristicile
zonelor muntoase determina insa anumite restrictii
si in acest caz. Numarul redus de suprafete plane,
prielnice decolarii si aterizarii, precum si conditiile
meteorologice specifice acestor regiuni limiteaza
mobilitatea elicopterelor.

Plafonul jos al norilor, precipitatiile si ceata
sunt fenomene cotidiene in astfel de zone. Deci,
cu toate cd mobilitatea trupelor Tmbarcate pe
elicoptere este superioard, in conditiile actuale,
excluzand deplasarea pe jos sau cu mijloace hipo,
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baza mobilitatii lor in teren muntos o constituie
autovehiculele de lupta si de transport.

In munti, din cauza faptului ci miscarea
autovehiculelor este, de regula, limitatd in afara
drumurilor, problema cailor de comunicatie
constituie una din principalele preocupari ale
comandantilor si statelor majore. Lipsa de cai de
comunicatie obliga ca, pe aceleasi drumuri, sa se
execute si transporturile de trupe, de aprovizionare,
evacudrile medicale si tehnice, in consecinta, pe
aceste cai de comunicatie se pot produce mari
aglomerari de autovehicule si oameni, fapt ce
conduce la diminuarea mobilitatii trupelor.

Reteaua hidrografica, compusa, in principal,
din cursurile de apd, reprezinta obstacole a caror
valoare depinde de latimea, adancimea, viteza
curentului apei in regiunea geograficd respectiva,
natura albiei, tipul si configuratia malurilor.

Toate aceste elemente trebuie studiate cu
atentie mai ales atunci cand apar simultan, in
conditii nefavorabile. Datoritd inzestrarii trupelor
cu armament si tehnicd de luptd moderne, se
considera ca, intr-un eventual rdzboi, actiunile de
lupta se vor caracteriza printr-o amploare spatiald
si o rapiditate deosebitd, ceea ce va face ca trecerile
peste cursurile de apa sd constituie evenimente
aproape cotidiene. Pentru aceasta, fortele terestre au
fost inzestrate cu un numar mare si diversificat de
autovehicule pe roti si pe senile, cu mare capacitate
de trecere peste cursurile de apa.

Cu cat fortele terestre posedd mai multe
autovehicule de lupta si de transport amfibii, cu
cat sunt mai bine dotate cu mijloace de geniu,
cu atat cursurile de apa vor afecta mai putin
mobilitatea lor, iar conducerea va avea o libertate
mai mare de actiune. Inzestrarea fortelor terestre
cu autovehicule amfibii reprezintd mai mult decat
»construirea de poduri”, iar mobilitatea fortelor
terestre, rezultatd prin inzestrarea lor cu astfel
de mijloace, Imbunatiteste premisele pentru
indeplinirea misiunilor, In toate situatiile de lupta.

In ultima vreme, unele armate au fost inzestrate
cu autovehicule pe perna de aer, largindu-se, astfel,
si mai mult paleta echipamentului Tn domeniul
mobilitatii pe apa.

Interesul deosebit acordat in prezent acestui
nou tip de vehicul se explicd si prin inexistenta
de exploatare pe fluvii, pe lacuri si in terenuri
mlastinoase. Perna de aer, reducand -eficient

I 10 N Septembrie, 2020

\/



frecarea i invingdnd cu usurintd rezistenta
hidrodinamica, permite sporirea vitezei de deplasare
a autovehiculelor. In cazul deplasirilor peste zone
mocirloase, peste ape putin adanci, peste denivelari
sau aratura, vehiculul cu pernd de aer poate, de
asemenea, constitui un mijloc de transport deosebit
de pretios.

Dupa privirea anterioara de ansamblu, in legatura
cu diferitele avantaje oferite de vehiculele amfibii
de lupta si de transport, trebuie sa subliniem ca ele
nu rezolva 1n intregime cerinta de mobilitate pe apa
a fortelor terestre, intrucat nu toate autovehiculele
dispun de capacitate de trecere prin mijloace proprii
peste cursurile de apa. In acest caz, se impune ca
structurile de geniu sa contribuie cu mijloacele din
inzestrare Intr-o mdsura mai insemnata la trecerea
trupelor peste cursurile de apa.

Inzestrareaunitatilorsi marilorunitati cu tehnica
de luptda moderna a dus la cresterea considerabila
a mobilitatii trupelor, dar a facut sa sporeasca, in
acelasi timp, si dependenta acestora de drumuri.
Pregétirea si mentinerea in buna stare a retelei de
comunicatii constituie o conditie esentiala a sporirii
mobilitatii gruparilor de manevra.

Transporturile aeriene sunt bine dezvoltate, date
fiind atat conditiile geomorfologice ale terenului,
cat si resursele bogate in petrol, ceea ce permite
dezvoltarea unei ample retele aeriene. Majoritatea
aerodromurilor sunt dotate cu echipamentul necesar
asigurarii decolarii (aterizarii) navelor aeriene atat
ziua, cat si pe timp de noapte sau in conditii meteo
grele.

Conditiile geoclimatice in care se desfasoara
actiunile militare exercitd o influentd deosebita
asupra mobilitatii si contramobilitatii fortelor.
Cele mai importante elemente climatice care
se interconditioneaza si influenteazd negativ
mobilitatea fortelor si care contribuie la luarea
masurilor de contramobilitate sunt: temperatura,
umiditatea si vantul. Astfel, pe timp de iarnd,
mobilitatea trupelor poate fi redusd indeosebi de
temperatura scazuta, care influenteazd negativ
capacitatea de rezistenta a oamenilor si functionarea
motoarelor autovehiculelor, de zdpada care cade in
straturi groase, iar cand este viscolitd, troieneste
drumurile si ingreuneaza miscarea 1n afara
acestora, mai ales in perioadele de dezghet, ceata,
polei si vant, care sunt destul de frecvente, n acest
anotimp.

Buletinul Universitdtii Nationale de Aparare ,,Carol I’

Considerente privind modul in care actiunile
inamicului, pregatirea personalului, sprijinul
natiunii gazda si factorul tehnico-material
influenteaza mobilitatea si contramobilitatea
in mediul de confruntare modern

Actiunile inamicului

Asa dupd cum este cunoscut, mobilizarea
fortelor armate, concentrarea, desfasurarea si
regruparea lor, executarea manevrei pe scara larga
in cursul actiunilor militare necesitd comunicatii
de toate categoriile si pe toate directiile, cu o retea
dezvoltata de drumuri de manevra, de rocada, de
ocolire si drumuri de rezerva. Intr-un eventual
razboi dus cu mijloacele cele mai moderne,
ritmul actiunilor militare va impune luarea tuturor
masurilor pentru a face sistemul de comunicatii cat
mai viabil fatd de mijloacele de distrugere folosite
de inamic pentru dezarticularea acestuia.

Manevra pe scard largd a mijloacelor de lupta
si de transport este o caracteristicd a razboiului
modern, tindnd seama de intensificarea probabild
a actiunilor inamicului cu rachete, aviatie si forte
speciale asupra itinerarelor de deplasare, in special
asupranodurilor de comunicatii (rutiere si feroviare)
si jonctiunilor diferitelor cai de comunicatie.
Actiunile inamicului vor influenta simfgitor
intensitatea activitatii pe caile de comunicatii. Pe
langd aceasta, trebuie sa mai avem in vedere ca, n
afard de transporturile operative, vor avea un volum
extrem de mare si transporturile de materiale, de
armament diferit, evacuarile bolnavilor si ranitilor,
materialelor etc.

Apdrarea antiaeriand reprezintd unul dintre
factorii hotaratori de asigurare a libertd{ii manevrei
si, in acelasi timp, este una dintre conditiile
vitale ale mobilitatii fortelor. Pentru ca fortele si
mijloacele apararii antiaeriene sd poatd acoperi ferm
manevra fortelor si sa aiba ele insele capacitatea de
a efectua manevre, acestea trebuie sa dispuna de
mobilitate, sa poatd schimba dispozitivul de lupta
in timp scurt. Specialistii militari strdini inteleg,
prin mobilitatea fortelor si mijloacelor de aparare
antiaeriand, capacitatea lor de a asigura acoperirea
aeriand a trupelor care executd deplasari, regrupari
sau manevre. De asemenea, apdrarea antiaeriana
contribuie la contracararea mobilitatii fortelor
adverse prin lovirea mijloacelor de transport aerian
(personal, tehnica, materiale).
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Inlegatura cu cresterea posibilitatilor de actiune
ale inamicului, a capatat o importanta deosebita
problema micsorarii duratei transportului trupelor
si materialelor. Aceasta depinde, in primul rand, de
viteza de deplasare si de organizarea lucrarilor de
imbarcare-debarcare in punctele finale ale cailor de
comunicatie. Marirea vitezei de deplasare nu numai
ca diminueaza timpul in care trupele si materialele
se afld in deplasare, dar reduce si necesarul in
drumuri si mijloace de transport.

Pentru a raspunde cat mai bine cerintelor unui
trafic de mare intensitate, in unele zone geografice
s-a realizat, in parte, dublarea soselelor, pe unele
directii, cu cate inca o sosea care sa ocoleasca
localitatile si care sa permitd circulatia cu sens
directionat;inelarealocalitatilormari; modernizarea
unui numar cat mai mare de sosele; inlocuirea
pasajelor de nivel cu pasaje denivelate, pentru a
evita gatuirile produse de barierele de cale ferata;
realizarea la trecerea peste munti a unor trasee
prin tuneluri, care sa evite portiunile cu serpentine
numeroase, pante mari si curbe periculoase.

Totodata, existenta unui sistem dezvoltat
de comunicatii pe directiile operative probabile
de desfasurare a actiunilor militare contribuie
substantial si la sporirea mobilitatii trupelor. In
conditiile consumului extrem de mare de materiale,
impus de ducerea luptei moderne, creste foarte
mult rolul comunicatiilor, care trebuie sa asigure
transporturile de aprovizionare si de evacuare.

Importanta raidurilor impotriva comunicatiilor
acrescut foarte mult. Trebuie, de asemenea, sd avem
in vedere ca aprovizionarea poate fi dezorganizata
nu numai prin distrugeri pe caile de aprovizionare,
ci si prin interceptarea sau cresterea pericolului de
interceptare a tehnicii de lupta si a mijloacelor de
transport.

Posibilitatile de dezorganizare a comunicatiilor
de catre inamic au crescut, ca urmare a aparitiei
fortelor speciale, de parasutisti si aeromobile care
pot fi lansate (debarcate) in adancimea operativa si
care, datoritd inaltei lor mobilitati si a capacitatii
de trecere crescute, pot bloca, intercepta si cuceri
puncte obligatorii de trecere, noduri de comunicatii
rutiere si feroviare etc.

Lucrarile de arta pentru trecerea cursurilor de
apa si lucrarile hidrotehnice prezinta o insemnatate
mare pentru asigurarea mobilitatii fortelor
terestre. Podurile sunt obiectivele asupra carora se
indreapta cel mai mult atentia inamicului, deoarece
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distrugerea acestora poate stanjeni mobilitatea
fortelor terestre.

Lucrarile hidrotehnice (diguri, baraje) sunt, de
asemenea, importante obiective, vizate de inamic,
pentru cd distrugerea lor poate modifica regimul
hidrologic al cursului de api. In acest context,
in conceptia unor specialisti militari de ducere a
razboiului, se prevede crearea, in teatrul de operatii
militare, a unor zone vaste de inundatii, prin
distrugerea barajelor, ecluzelor sau a altor lucrari
hidrotehnice.

In opinia acestora, se apreciaza ci inundarea
vailor, raurilor se poate face prin diferite procedee,
cum sunt: distrugerea nodurilor hidrotehnice
cu presiune Tnaltd; deschiderea, inchiderea sau
distrugerea portilor de baraj; bararea cursurilor de
apd, a vailor si a trecatorilor prin daramaturi sau
surpari. Se considerd ca, in zonele de inundatie,
chiar dupa scaderea apelor, din cauza formei
terenului i rdmanerii apei 1n vdile adanci ale raului,
unele portiuni din teren pot sa fie inundate pe o
durata variabild, devenind greu accesibile si chiar
inaccesibile pentru actiunile diferitelor categorii de
trupe.

In contextul misurilor de contramobilitate
pe care le poate lua inamicul, utilizarea minelor,
sub toate formele, pastreazd un rol important in
,manevra obstacolelor”, tinandu-se scama de
progresele tehnice deja realizate si de cele asteptate
in anii viitori, aceasta cu atat mai mult cu cat,
in raport cu tirul artileriei antitanc, zona minata
constituie un obstacol antitanc permanent.

Gama obstacolelor terestre imaginabile contra
autovehiculelor este, practic, infinitd. Aceasta se
intinde de la clasicul sant antitanc si coltii antitanc
din beton panad la distrugerea lucrarilor de arta, n
aceastd gama fiind incluse si produsele lunecoase
sau adezive artificiale pe sol.

Tot o masurad de contramobilitate pe care o poate
lua inamicul este si organizarea si desfasurarea
razboiului electronic, prin care acesta incearca
neutralizarea legaturilor radio ale unitatilor adverse.
Indiferent de efectiv si de inzestrare, nicio unitate
nu mai poate fi condusa, daca, din cauza masurilor
de contraactiune electronica, nu-si mai poate folosi
mijloacele de transmisiuni.

Capacitatea de a utiliza in mod corespunzator
mijloacele razboiului electronic influenteaza, intr-o
bund masura, si mobilitatea fortelor. Punctele de
comanda si sistemele de armament devin foarte
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vulnerabile pe campul de luptd modern, daca,
din cauza ,,profilului lor electronic”, sunt usor de
identificat si localizat. Sansele de supravietuire
depind, astfel, de eficacitatea masurilor electronice
de protectie prin care sursele de radiatie pot fi
ascunse sau cu ajutorul carora inamicul poate fi
indus 1in eroare, in legatura cu identitatea si pozitia
acestora.

Pentru a contracara bruiajul inamic, au fost
realizate statii radio de emisie-receptie, care
lucreaza un timp foarte scurt (de ordinul zecilor de
microsecunde) pe o anumita frecventd, apoi fac un
salt aleatoriu pe o altd frecventd; aceste salturi de
pe o frecventa pe alta (aleasd in mod aleatoriu) se
efectueaza de sute sau mii de ori pe durata emisiei.
O asemenea aparaturd care lucreazd pe mii de
frecvente, pe durate foarte scurte, este imposibil de
bruiat si nici nu se intrevede, intr-un viitor apropiat,
realizarea unui bruiaj eficace al acesteia.

Este de la sine inteles cd, prin enumerarea
acestor factori, nu am epuizat intreaga gama de
masuri privind diminuarea mobilitatii pe care le
poate lua inamicul si nici toate posibilitatile de
contracarare a lor. In acest domeniu, imaginatia
specialistilor si tehnicienilor militari are permanent
un vast camp de aplicare.

Pregatirea personalului

Pregatirea personalului de specialitate contri-
buie, In mare masurd, la proiectarea, planificarea
si executarea unor lucrari si obstacole complexe,
destinate blocarii, fixarii si intoarcerii fortelor
inamicului, concomitent cu reducerea posibilitatilor
de manevra ale acestuia si cu pastrarea libertatii de
actiune a fortelor proprii.

Sprijinul Natiunii Gazda (HNS — Host Nation

Support)

Populatia locala constituie un factor important
in derularea oricaror operatii in vederea asigurarii
mobilitatii si contramobilitatii fortelor. In cadrul
NATO, nevoia de a realiza actiuni eficiente si cu
costuri reduse constituie elementul cheie pentru
asigurarea  sprijinului  logistic. = Coordonarea
planificarii si asigurarea HNS sunt elemente cheie,
utilizate pentru atingerea acestui scop, important
fiind ca elaborarea si negocierea Intelegerilor de
Sprijin al Natiunii Gazda (HNSA — Host Nation
Support Aggrement) multinationale sa fie aplicabile
de catre toate statele. Sunt necesare, totodata,
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o coordonare a planificarii si o aprovizionare
neintrerupta, care vor asigura transparenta ceringelor
si mijloacele natiunii gazda, destinate acestui
scop, rezultand, in plus, necesitatea de stimulare a
utilizarii, in cooperare, a acestui gen de mijloace.
De aici, rezulta si importanta atat a dezvoltarii, cat
si a negocierii unor Intelegeri multinationale care
sa fie aplicabile de catre toate natiunile. Astfel,
planificatorul logistic va descoperi ca fiecare
situatie poate constitui o provocare distinctd si va
cauta solutiile necesare care sa asigure succesul
operatiilor.

Performantele tehnicii specifice din inzestrare

Misiunile specifice contramobilitatii  sunt
influentate in mod decisiv, in conditiile campului de
luptd modern, de performantele tehnicii specifice
din inzestrare, precum si de calitatea materialelor
si munitiilor de geniu utilizate pentru executarea
obstacolelor si barajelor explozive si neexplozive.
Tehnica de geniu de ultima generatie asigura
executarea in timp scurt a lucrarilor planificate,
in conditii de oportunitate si eficacitate. Munitiile
de geniu si materialele performante garanteaza
obtinerea eficientei scontate a misiunilor de
contramobilitate, in corelatie cu misiunile de
mobilitate a fortelor proprii.

Logistica de geniu poate influenta obiectivele
de contramobilitate stabilite, datoritd sarcinilor
specifice: asigurarea cu munitii, materiale de
geniu si de constructii, asigurarea cu tehnica de
geniu i mentenanta acesteia, precum si asigurarea
transporturilor, toate deosebit de complexe, datorita
diversitatii si volumului de tehnica, de munitii si de
materiale necesare.

Concluzii

Se poate concluziona ca multitudinea de factori
care influenteaza mobilitatea si contramobilitatea
trebuie gestionata incepand din timp de pace in
vederea realizarii conditiilor necesare desfasurarii
cusucces aunei viitoare operatii militare. Acordarea
importantei cuvenite activitatilor de transformare a
viitorului mediu de confruntare, din timp de pace,
poate fi cheia reusitei intr-o posibila confruntare,
chiar si in situatia in care superioritatea numerica i/
sau superioritatea tehnologica sunt/este in avantajul
adversarului.

Tot datoritd executarii unui management
corect al factorilor amintiti mai sus, putem spune
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ca reusita ar putea avea un ,,pret” mai mic, in ceea
ce priveste numarul de victime rezultat in urma
confruntarilor.

Principalele aspecte care trebuie urmarite
in vederea optimizarii procesului de planificare
si executdrii amenajarii genistice in operatiile
militare Tn cele mai propice conditii, pentru
mentinerea/cresterea mobilitatii trupelor proprii si
crearea efectului de contramobilitate pentru trupele
adversarului, vizeaza determinarea realistd a
nevoilor de amenajare genistica a zonei de operatii,
identificarea principalelor sarcini de sprijin de
geniu si atribuirea lor structurilor de executie, in
conformitate cu capabilitatile aflate la dispozitie si
cu prioritatile stabilite de comandantul structurii
sprijinite, identificarea limitarilor si oportunitatilor
pe linie de geniu, precum si elaborarea unor
propuneri de abordare a acestora, planificarea si
organizarea detaliatd a sprijinului de geniu prin
utilizarea solutiilor tehnice optime, incheiata cu o
executie a sarcinilor de geniu, permanent adaptata
factorilor amintifi mai sus, in cuprinsul acestui
articol.

Indiferent cat de mult vor evolua performantele
tehnicii, putem afirma cu certitudine ca
planificatorii §i comandantii structurilor de geniu
vor avea, in continuare, un aport considerabil
la reusita operatiilor militare prin analizarea
permanentd a celor cinci factori prezentati si prin
folosirea rezultatelor obtinute pentru o planificare
si o executie optima a sarcinilor de geniu,
specifice realizdrii mobilitatii trupelor proprii si
contramobilitatii trupelor adversarului.
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NOTE:

1 Ton Constantin, Mobilitatea si contramobilitatea in
actiunile militare intrunite, Editura Universitatii Nationale
de Aparare ,,Carol I”, Bucuresti, 2007.
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