Buletinul Universitatii Nationale de Apdrare ,,Carol I

ASPECTE GENERALE PRIVIND IMPLEMENTAREA
IN FORTELE AERIENE ROMANE A UNUI SISTEM
DE MENTENANTA PENTRU AVIOANELE F-16

GENERAL ASPECTS REGARDING THE IMPLEMENTATION
OF A MAINTENANCE SYSTEM FOR F-16 AIRCRAFT
INTO THE ROMANIAN AIR FORCE

Cdor.ing. Bogdan ZVONARU*

Statul Major al Fortelor Aeriene Roméane a dorit sa-si creasca interoperabilitatea cu partenerii sai din NATO prin
cumpararea unor avioane F-16 de la Fortele Aeriene Portugheze. in acest sens, Guvernul Romaniei a intreprins pasii necesari
pentru o crestere graduald a capabilitatii operationale a Fortelor Aeriene, incepand cu o prima faza de operationalizare a unei
escadrile de 12 avioane F-16 A/B MLU (Mid-Life Upgrade) in anul 2017, avioane declarate surplus de Ministerul Apararii
Nationale al Republicii Portugalia. Baza 86 Aeriand Borcea a fost desemnata sa primeasca aceste avioane.

Pentru a operationaliza aceasta escadrila este necesar sa implementam in serviciul logistic al SMFA si in Baza 86 Aeriana
un sistem de mentenanta nou, eficient, care sa sustina operarea in siguranta si in conditii optime a avioanelor F-16 romanesti
cumparate din Republica Portugalia. Acest articol reprezinta primul draft ce incearca sa defineasca cerintele generale ale
acestui sistem de mentenanta pentru suportul avioanelor care vor ajunge la Borcea incepand cu luna septembrie 2016.

The Romanian Air Force wanted to increase the interoperability with its NATO partners by bying F-16 aircraft from the
Portuguese Air Force. In this respect, the Government of Romania undertook the necessary steps based on the gradual grow
of the operational capability starting with a first phase of making operational one squadron of 12 F-16 A/B MLU aircraft in
the year of 2017, declared surplus by the Ministry of National Defense of the Republic of Portugal. The 86th Air Force Base
Borcea has been assigned to receive these aircrafft.

In order to operationalize this squadron it is needed to implement in logistics service from the Air Force Headqurters
and in 86th Air Force Base a new and efficient maintenance system to safely operate the Romanian F-16 bought from the
Republic of Portugal. This article is the first baseline which tries to define the general requirements of that maintenance
system to support the aircraft which will arrive to Borcea begining with september 2016.

Cuvinte-cheie: sistem de mentenantd pentru avioane F-16 MLU A/B; concepte de mentenantd; managementul configuratiei;
managementul materialelor; structurd organizationala.

Keywords: maintenance system for F-16 MLU A/B aircraft; maintenance concepts, configuration management; material
management, organizational structure.

Tranzitia de la un sistem estic de mentenanta
al avioanelor de vanatoare rusesti MIG-21 la unul
vestic/SUA, de suport al avioanelor F-16, nu este
usoard, dar nici foarte dificild. Nu este usoara pentru
ca avionul F-16 este unul complex de generatia
a IV-a, dar nici foarte grea, pentru ca avioanele
MIG-21, care se afld in exploatare la Baza 86
Aeriana, au beneficiat de o modernizare in anii *90

* Baza 86 Aeriand Borcea
e-mail: bzvonaru@roaf.ro

(1994-1996) la sistemele de avionica si armament,
fapt ce a permis personalului tehnic si ingineresc
din bazd sa cunoascd anumite sisteme care sunt
similare sau apropiate cu cele care echipeaza F-16
MLU A/B portugheze. Aceastd tranzitie implica
definirea unor cerinte noi si folosirea unor concepte
diferite/moderne de management al mentenantei,
cerinte si concepte ce vor fi detaliate pe parcursul
acestui articol.

Sistemul de mentenanta al avioanelor F-16 ce
va fi implementat la Baza 86 Aeriand trebuie sa
corespunda tipului de misiuni pentru care vor fi
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folosite aceste avioane si, totodatd, trebuie sa tina
cont de nivelurile de mentenantd pe care vrem sa le
executam.

Pentru a opera si a iIntretine avioanele F-16
in Baza 86 Acriana, consider ca trebuie abordate
urmatoarele aspecte:

e managementul mentenantei (conceptele de
mentenantd, managementul configuratiei, ordinele/
buletinele tehnice — technical orders (TOs)");

e structura organizationald de mentenant;

e infrastructura;

e instruirea personalului;

e documentatia tehnica/publicatii — Biroul de
distributie a ordinelor tehnice/7echnical Order
Distribution Office — TODO?;

e SDV-istica/AMC-urile pentru fiecare nivel
de mentenantd/dotarea atelierelor;

e echipamentul de suport:

* mijloace si utilaje de aerodrom;

= autospeciale (autocisterne, autospeciale pentru
aparare Tmpotriva incendiilor, ambulanta);

= utilaje genistice (maturatoare, mijloace de
deszapezire, macara);

= autovehicule (transport piloti/tehnici);

e echipamentul de zbor si supravietuire piloti;

e echipamentul de protectie individuald
tehnicieni;

e Sistemul intrunit de planificare a misiunii
(Joint Mission Planning System — JMPS)*;

e simulatorul de zbor;

e laboratorul de verificari metrologice;

e laboratorul de analiza spectometrica ulei;

e laboratorul de analiza oxigen lichid;

e Sistemul de navigatie aeriana tactica (7actical
Air Navigation — TACAN)*,

e Sistemul multifunctional de distributie a
informatiilor — Link 16 (Multifunctional Infor-
mation Distribution System — MIDS)’;

e piesele de schimb pentru avioane/alte
echipamente si materiale de suport;

e consumabilele pentru mentenanta avioane;

e echipamentul alternativ pentru misiune
(Alternate Mission Equipment — AME) — piloni,
lansatoare, grinzi de acrosare etc.;

e munitiile si containerele ce se acroseaza la
avioane;

e sistemul informatic integrat pentru logistica/
mentenantd avioane;

e accesul la unele platforme digitale din SUA
si NATO:
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— Reteaua teritoriald de informatii (Field
Information Network — FIN)®; Programul
de procesare, evaluare si raportare
a datelor de management a fortei
(Processing, Evaluating, And Reporting
Of FORce Management Data Software
— PERFORMS)/Lockheed Martin Aero-
FALCON 20207;

— Sistemul electronic de ordine tehnice al
programului de vanzari militare straine
(Foreign Military Sales  Electronic
Technical Order System — FETODS)
al Centrului de asistentd in securitate
al Fortelor Aeriene (4ir Force Security
Assistance Center — AFSAC)?;

— Distribuirea internationala a ordinelor
tehnice digitale (International Digital
Technical Order Delivery — IDTOD)
cu ajutorul Grupului de coordonare
tehnicd (Technical Coordination Group
- TCGY;

— Sistemul de urmdrire si mentenantd a
motorului F100 — PW — 220E (Engine
Maintenance And Tracking System
— EMATS) furnizat de firma Pratt &
Whitney'?;

— Catalogul FedLOG distribuit de Agentia
de logistica a apararii (Defense Logistics
Agency — DLA)",;

— Platforma NATO de schimburi de
bunuri logistice (NATO Logistics Stock
Exchange — NLSE) pusa la dispozitie de
Agentia NATO de suport (NATO Support
Agency — NSPA)'?;

— Catalogul NATO de referintd pentru
logistica (NATO Master Catalog of
Reference for Logistics — NMCRL)".

e sistemul de aprovizionare;

e sistemul de calitate;

e sistemul de urmarire/control scule;

e sistemul de siguranta zbor, sol, armament (de
exemplu, implementerea unui program riguros de
curatare a pistei, platformelor de parcare si a cdilor
de rulare de obiectele strdine ce pot fi aspirate de
avioane, care au priza de aspiratie aproape de sol,
si pot duce la defectarea motoarelor — programul
Foreign Object Damage (FOD) etc.);

e proceduri de operare standard (Standard
Operating Procedures — SOPs) pentru interventii
in situatii deosebite: pierderi/folosire hidrazina




(H-70), aterizare cu munitii acrogate la avion, ,,frane
fierbinti/suprasolicitate” (hot brakes), accidente/
catastrofe zbor;

e structura unui detasament dislocabil (6
avioane/6 luni, kit dislocare);

e instructiunile/regulamentele/reglementarile
romanesti ce trebuie modificate/abrogate/intocmite.

In ceea ce priveste managementul mentenantei,
apreciez ca trebuie stabilit, foarte clar, ce tipuri
de mentenanta vrem sd executdm si unde se vor
executa acestea. In literatura de specialitate, se
aratd ca exista trei concepte/niveluri de mentenanta
pentru avioanele F-16 (fig. 1):

e nivel organizational ,,O0” — inspectii sau
lucrari ce se executd la escadrile (in linia de zbor
sau pe platforma de parcare a avioanelor);

¢ nivel intermediar ,,I” — inspectii sau lucrari
ce se executd la hangar;

e nivel depou,,D” —reparatii de complexitate
ridicatd, modificari/modernizari, reparatii capitale ce
se executa la hangar, la fabricantul echipamentului
original — Original Equipment Manufacturer
(OEM)—sau la anumite facilitati pentru mentenanta.

O

Nivel Organizational

Unde: Linia de zbor/Escadnili,
FPlatformd parcare

Unde: Hangar

Ce: Inspectii zilnice, reparatii
minore, inlocuir
componente la linie .
spilare, lnbrefiere,
alimentare cu combustbibil

calibriri,

Nevoi: Nu sunt cerinte speciale

Nivel Intermediar

Ce: Inspectii periodice. aplicare
buletine service/ordine
tehnice, diagnosticarea si
testarea sistemelor,

inlocuiri

componente la ateliere

Nevoi: Echipament de suport la sol,
scule si dispozitive speciale
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inspectii pentru executarea unei iegiri/
misiuni / sortie generation inspections
(pregatirea combinatd inainte de zbor/
dupd zbor, lansarea, refacerea dupa
zbor, controlul intre misiuni, controlul
inainte de intrarea pe pistd, controlul
de baza dupa zbor, controlul inainte de
primul zbor al zilei) — lucrari de nivel ,,0;
inspectii de faza/phase inspections la
avioane dupa fiecare 300 (+/- 20) ore
de zbor — lucrari de nivel ,,I”;

inspectii de faza/phase inspections la
motoare dupa fiecare 200 (+20) ore de
zbor — lucrari de nivel ,,I”;

e inspectii speciale:
— inspectiile ocazionale/event/recurring

inspections ce se executd la aparitia
unor situatii specifice (avionul a fost
lovit de fulger, a executat manevre la
viteze si cu suprasarcini ce pot afecta
structura avionului, aterizarea grea,
cand au apdrut zgomote sau vibratii
neobisnuite etc.) — lucrari de nivel ,,0”;

D

Nivel Depou

Unde: Hangar, fabricantul original
al echipamentuhai,
facilitdti specifice de
mentenantd, reparatii si
reparatii capitale

Ce: Reparatii capitale ale
sistemelor, reparatii
majore, modificin

MNevoi: Echipament de suportla
sol, scule 51 dispozitive
speciale, personal tehnic
inalt calificat

i

8

Fig. 1 Niveluri de mentenanta pentru avioanele F-16

reparatii si reparatii capitale — Maintenance Repair
& Overhaul (MRO).

e InTO 1F-16 AM-6 (Cerintele de mentenanti
si inspectii planificate pentru F-16 — Scheduled
inspection and maintenance requirements/F-16
A and B MLU) sunt stabilite umatoarele tipuri de
lucrari de mentenantd pentru avioanele F-16:

e inspectii planificate:

— inspectiile din cadrul programului de

integritate structurala a aeronavei —
Aircraft Structural Integrity Program
(ASIP)" pentru prevederea/detectarea
unor eventuale fisuri In punctele critice ale
structurii avionului — lucrari de nivel ,,0”;
inspectiile de nivel depou/depot
level inspections sunt reparatiile de
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complexitate ridicatd, modernizarile si
reparatiile capitale — aceste inspectii nu
sunt detaliate in TO 1F-16 AM-6.

e inlocuiri  planificate:  inlocuirea  unor
componente dupd anumite ore de zbor/functionare,
dupa trecerea unui anumit timp calendaristic, dupa
un anumit numar de cuplari/trageri — lucrari de
nivel ,,I”;

e remedieri defecte prin 1inlocuiri de
componente la linia de avioane/Line Replacement
Units (LRU) — lucrari de nivel ,,0” sau inlocuiri/
reparatii componente la ateliere/Shop Replacement
Units (SRU) — lucrari de nivel ,,I”.

In afarid de lucrarile stabilite in TO 1F-16
AM-6, la avioanele F-16 se executa si alte ordine/
buletine tehnice — Time Compliance Technical
Orders (TCTOs)". Acestea sunt TOs emise pentru
executarea unor modificdri sau inspectii ce se
executd o singura data la avion/motor si sunt lucrari
de nivel ,,I”.

Propun ca in Baza 86 Aeriana, pentru avioanele
F-16, sa se execute mentenantd de nivel ,,0” si de
nivel ,,I”, astfel:

e la linia de avioane, unde vor fi tehnicii
de avioane (crew chiefs) si armurierii (loaders),
sa se execute urmatoarele lucrari de nivel ,,0”:
inspectiile pentru executarea unei iesiri/misiuni si
o parte dintre inspectiile speciale/remedieri defecte
prin Inlocuiri de componente (LRU), ce se vor
stabili ulterior;

e la hangar/sectiile de mentenanta aviatie si
mentenantd armament sa se execute urmatoarele
lucrari de nivel ,,0” s1,,I”’: inspectiile de faza pentru
avioane si motoare, inlocuiri planificate, remedieri
defecte prin reparatii componente (SRU), remedieri
defecte prin inlocuiri de componente (LRU) —
cele care nu se executa la linia de avioane, toate
TCTOs.

La avion nu sunt prevazute lucrari de nivel
,D”/reparatii capitale. Lucrdrile de reparatii de
complexitate ridicatd, care este posibil sa apara in
viitor (reparatii majore, modificari/modernizari),
propun sa se execute la un operator economic ce se
va stabili ulterior.

Consider cd este necesar sa se implementeze
,in Baza 86 Aeriana si in SMFA, programul de
integritate structurald a aeronavei (ASIP) care
evalueaza starea/integritatea structurii avionului
si ofera informatii privind planificarea unor
inspectii/modificari la anumite componente din
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structura avionului si totodata asigura datele pentru
analizele de risc si costurile pe ciclul de viata a
componentelor.

La motor se executd lucrari de mentenantd de
nivel ,,0”, . I” si ,,D” (fig. 2). Lucrérile de nivel
,D”/reparatiile capitale, la fiecare dintre cele cinci
module, se executa in functie de numarul de cicluri
functionate pentru patru module (compresorul de
joasd presiune/ventilatorul, modulul principal,
turbina de joasa presiune, ajutajul)—4.000 de cicluri
fiecare, aproximativ 1.500 de ore functionare;
in medie, o ord de functionare motor in zbor
echivaleaza cu aproximativ 2,6 cicluri — sau in
functie de numarul de ore functionate (sol + zbor)
pentru un modul (cutia cu accesorii) — 3.000 de ore
de functionare motor (Engine Operating Time —
EOT)".

Apreciez ca este necesar sd se analizeze din
timp posibilitatile de executare a lucrarilor de nivel
,,D” la modulele motoarelor F100 — PW — 220E ce
echipeaza avioanele F-16 romanesti, astfel incat, la
nevoie, sd se poatd incheia in cel mai scurt timp
si eficient contractele de mentenanta cu operatorul
economic/entitatea desemnata.

Mentenanta de nivel
Organizational

] Mentenanta de nivel
; Intermediar

Mentenanta de nivel Depou

7
& & »

Fig. 2 Nivelurile de mentenanta pentru motoare

Pentru a evita aspirarea de catre motor a unor
obiecte straine, fapt ce implica costuri foarte mari
pentru repararea motoarelor, consider ca este foarte
important sd se implementeze, in Baza 86 Aeriana,
un program FOD riguros.

Mentionez cd trebuie acordatd o mare atentie
urmaririi resursei componenteloravionului (inclusiv
cele ale cartuselor pirotehnice ale scaunului de
catapultare) si motorului pentru cd multe dintre
componente (7ime Change Items —TCI)'" au resurse
diferite pana la executarea anumitor inspectii




speciale sau pana la inlocuirea acestora pentru
reparatii capitale sau pand la expirarea resursei
totale. Existd cazuri de componente care desi au
aceeasi functiune si se monteaza in acelasi loc pe
avion au Part/Number si resurse diferite. Cartusele
pirotehnice au timpul de achizitie destul de mare si
trebuie comandate cu 3-4 ani in avans.

In opinia mea, sistemul de urmérire a resurselor
laavioanele F-16 estemaicomplexdecatlaavioanele
MIG-21 unde agregatele montate pe celuld au, cu
mici exceptii, aceleasi resurse si urmaresc resursa
celulei, iar cele montate pe motoare au resurse
egale si urmaresc resursa motoarelor. La avioanele
MIG-21, aceste resurse se pot urmari usor la nivelul
escadrilei, de catre tehnicul de avion. Urmarirea
resurselor la avioanele F-16 se va face de catre
planificatorii de mentenanta din biroul mentenanta
aviatie care vor furniza date ofiterului de mentenanta
ce va fi numit la nivelul Bazei 86 Aeriana si care
va coordona procesul de planificare a lucrarilor de
mentenantd ce se vor executa la avioane.

Este  foarte  important  managementul
configuratiei avioanelor, prin care trebuie sd se
urmareasca ce componente si ce tip de software
sunt instalate pe fiecare avion, resursele pana la
inspectiile planificate/speciale, defectele constatate
si ce modificari s-au facut/urmeaza sa se execute
la avioane'®. Resursele componentelor motorului
sunt urmadrite cu ajutorul EMATS, sistem ce va fi
furnizat de compania Pratt & Whitney.

Lucrédrile la avioane se vor initia prin
deschiderea unor comenzi de lucru — Work Order
— de catre persoane autorizate, se vor executa de
catre personal calificat (utilizdind TOs/carduri
de lucru, sculele/dispozitivele corespunzatoare,
echipamentul de protectie individual), vor fi
controlate de catre inspectorii de productie (unele
lucrari vor fi certificate si de catre inspectorii de
certificare — de exemplu, inspectiile de fazd) si se
vor consemna in cartea avionului (LOGBOOK)
si alte documente specifice, precum si digital in
formularele din sistemul informatic de mentenanta
avioane. Pentru trimiterea anumitor componente
la reparat se vor folosi rapoartele de sesizare a
defectelor/discrepantelor — discrepancy reports *.

Se va studia posibilitatea folosirii in totalitate
a documentatiei tehnice (7Zechnical Orders/
Workcarduri) in format electronic/digital atat pentru
lucrarile ce se vor executa la linia de avioane, cat
si pentru cele care se vor executa la hangar. Pentru
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mentenanta de nivel ,,I” la motoare, se va analiza
posibilitatea utilizarii manualului tehnic electronic
interactiv, Interactive Electronic Technical Manual
(IETM)* — instrument folosit de tehnicienii
portughezi pentru mentenanta de nivel ,,I” si,,D”.

Consider cd o mare atentie trebuie acordata
managementului  materialelor  (reparabile si
consumabile) pentru mentenanta avioanelor,
prin stabilirea cat mai precisd a necesarului de
materiale, achizitia In timp oportun, pastrarea in
conditii corespunzatoare si distributia acestora la
timp. Achizitia de materiale se va face prin Foreign
Military Sales (FMS) sau pe cale comerciald
directd (direct commercial sales)”'. Trebuie
avut in vedere cd ciclul de achizitie/reparare a
materialelor/reparabilelor este destul de mare.
Pentru managementul materialelor este necesara
folosirea unui sistem informatic specific.

Pentru eficientizarea proceselor de logistica/
mentenantd apreciez cd este necesar sad implementam
in Baza 86 Aeriana cateva dintre principiile de
Lean Management folosite cu succes si de catre
partenerii portughezi. Aceasta implica, In general,
eliminarea risipei (de materiale, timp, bani etc.) si
folosirea in cadrul proceselor a acelor operatiuni/
activitati care adauga valoare. In esenta, inseamna
,-a face mai mult cu mai putin*. Folosirea acestor
principii a dus la scaderea semnificativa a timpului
de executare a unor lucrari (indeosebi phase
inspections) si la scaderea costurilor.

In ceea ce priveste structura organizationald
a mentenantei pentru avioanele F-16, avand in
vedere cele prezentate pand acum, faptul ca suntem
la Tnceputul exploatdrii unui avion complex si avem
nevoie de personal calificat/specializat pe anumite
sisteme si tinand cont cd mentenanta trebuie sa
producd un numar de iesiri/misiuni cdt mai mare, sa
asigure o disponibilitate cat mai mare a aeronavelor,
precum si ca trebuie respectate anumite standarde
de calitate si sigurantd, propun urmatoarea varianta
de structura (fig. 3), la nivelul bazei aeriene:

Componenta de planificare/coordonare/control
a mentenantei va fi realizata de Biroul Mentenanta
Aviatie din modulul A4 — Logisticd/Stat Major.

Componenta de  organizare/executie a
mentenantei va fi realizatd de Sectia Mentenanta
Linie din Escadrila de zbor F-16/Grup Operational
si Sectia Mentenantd Avioane si Sectia Mentenanta
ArmamentdinGrupulde Sprijin. Petimpul starturilor
de zbor, activitatile de mentenanta aferente zborului

m lTunie, 2016
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vor fi coordonate de Maintenance Operations

Center (MOC)* din Grupul Operational.

nivelul SMFA:

Achizitiile

materialelor/echipamentelor
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de

la surse comerciale directe, necesare operarii/
Pentru managementul mentenantei si sprijin mentenantei avioanelor F-16, se vor executa de

logistic, propun urmadtoarea structura (fig. 4) la catre Baza Logistica a Fortelor Aeriene.

In figura 5 voi prezenta principalii ,,actori”

e

Birou mentenanti

Inginer management
configuratie

Inginer motoare

Inginer structurd
Management &51F

Inginer avionicd

Inginer armameant

Birou suport

Compartiment FRAS

Compartiment documentatie
tehnicd

Fig. 4 Structura pentru managementul mentenantei si suport la nivel SMFA
pentru avioanele F-16

Guvernul roman

Mg

Dparm

Centrul de metrologie
al armatei

Compania Romtehnica Batalion

Operatori economici
interni

Operatori economici straini

Rézhoi Radioeletronic

Guvernul portughe:

Ministerul Apdrari

Fortele &eriene

Compania OGM&

(Stakeholders) care sunt sau
este posibil sd fie implicati in
operarea/mentenanta/suportul
logistic pentru avioanele F-16
ce vor fi exploatate in Baza 86
Aeriana.

In ceea ce priveste
infrastructura, in Baza 86
Aeriana se afla in derulare

doud  programe  majore,
unul NSIP — NATO Security
Investment  Programme —
(finantare ~ NATO/Romania

prin mecanismul cost shared)
si altul national (finantat din
fonduri nationale) prin care
se vor construi facilitatile
necesare operarii/mentenantei
avioanelor F-16.

Guvernul SUA

Baza Logistich

a Fortelor Aeriene
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‘ Lockheed Martin Aero ‘

Pratt & Whitney
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Legenda

MADPN  — Ministerul Apararii
Nationale

DpArm - Departamentul pentru
Armamente

DDI — Directia Domenii
si Infrastructuri

AFSAC - Air Force Security
Assistance Center

TCG — Technical Coordination
Group

MNFP - Multinational Fighter
Program

NSPA — NATO Support and
Procurement Agency

Fig. 5 Stakeholders in procesul de transfer/operare a avioanelor F-16
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Celelalte aspecte semnalate la inceputul
articoluluisicare suntnecesare operarii/mentenantei
avioanelor F-16 in Baza 86 Aeriana (instruire
personal, documentatie tehnica, echipamente
de suport, piese de schimb, consumabile etc.)
au fost discutate cu partenerii portughezi si alti
stakeholders.

Concluzionezcaimplementareaunuinousistem
de mentenanta in Fortele Aeriene Romane, necesar
operdrii avioanelor F-16 ce vor intra in dotarea
Bazei 86 Aeriene, va reprezenta o provocare pentru
toti cei implicati in acest proces, mai ales pentru
personalul aflat la Tnceputul carierei si ca va aduce
o schimbare de mentalitate in modul de intelegere
si de aplicare a noilor concepte si proceduri de
logistica si mentenanta folosite cu succes in Fortele
Aeriene din statele membre NATO care exploateaza
avioanele F-16.

In incheiere, vreau si subliniez importanta
implementarii la termenele stabilite a programului
de achizitii ,,Avion multirol al Fortelor Aeriene”
(avioane, echipamente si utilaje, instruire,
infrastructurd) in conditiile noului mediu de
securitate internationala si totodata faptul ca acest
program major de inzestrare a Fortelor Aeriene
Romane reprezinta un efort financiar deosebit si un
pas urias In dotarea armatei romane cu capabilitati
de lupta aeriana la standarde NATO.
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