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Abstract

Aeronavele fird pilot la bord/dronele sunt din ce in ce mai prezente in cotidian, de la demonstratii de
zbor, filmari de evenimente, cartografiere si utilizarea in agriculturd pana la livrare de marfuri sau, in
viitorul apropiat, transport de persoane. De asemenea, in toate serviciile militare au fost implementate
sistemele de aeronave fard pilot la bord, de la micro-UA (Unmanned Aircraft) portabile la sisteme
tactice de dimensiuni medii si aeronave fara pilot la bord de mari dimensiuni. Multitudinea de termeni
folositi pentru identificarea unui anumit tip de aeronava poate crea confuzii si de aceea este necesara o
clarificare a modului lor de folosire, avindu-se, in acelasi timp, in vedere respectarea egalititii de gen si
echitatea in limbaj.

Unmanned aircraft/drones are increasingly present in everyday life, from flight demonstrations, event
filming, mapping, and agricultural use to delivering goods or, in the future, transporting people.
Uncrewed aircraft systems have also been deployed throughout the military services, from handheld
micro-UA (Unmanned Aircraft) to medium-sized tactical systems and to large uncrewed aircraft.
The multitude of terms used to identify a particular type of aircraft can be confusing and therefore
clarification is needed on how to use them, while at the same time considering gender equality and
fairness in language.
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Thn ultimele decenii, dezvoltarea si utilizarea aeronavelor fira pilot la bord/

dronelor au captat atentia lumii intregi. Cu toate cd acestea par a fi o
inovatie moderna, in realitate, istoria lor se intinde pe mai mult de un secol.
Incercirile initiale de a dezvolta aeronave fara pilot la bord au avut loc in
timpul Primului Razboi Mondial, atunci cand au aparut primele prototipuri
de aeronave radiocomandate. Cu toate cd rezultatele initiale au fost
promitdtoare, aceste aeronave experimentale nu au fost folosite in operatii
militare. Totusi, ele au reprezentat inceputul unei evolutii tehnologice care
a continuat sa se dezvolte in decursul anilor. Aeronavele fira pilot la bord au
devenit parte integrantd in toate domeniile militare, civile si comerciale din
intreaga lume.

Primele aeronave féra pilot la bord au fost dezvoltate in Marea Britanie si in
SUA in timpul Primului Rézboi Mondial. Aerial Target, un mic avion britanic
radiocomandat, a fost testat in zbor, pentru prima data, in martie 1917, in
timp ce torpila aeriana americana, cunoscuta sub numele de Kettering Bug,
a executat zboruri, pentru prima datd, in octombrie 1918 (IWM 2023). Desi
testele de zbor au fost promitatoare, niciuna dintre aceste aeronave fard pilot
la bord nu a fost folositd in operatii aeriene sau conflicte. Dezvoltarea si
testarea aeronavelor fara pilot la bord au continuat si in perioada interbelica,
astfel ca, la mijlocul anilor °30, aeronava D.H. Queen Bee a fost modificata
si folosita ca tinta aeriand in timpul misiunilor de instruire a structurilor
de aparare antiaeriana, fiind cunoscuta ca prima aeronava fara pilot la bord
returnabila si reutilizabila. Atunci a fost folosit pentru prima datd termenul
de ,,drond™, care s-a pastrat i azi in limbajul uzual (IWM 2023). UAV-urile
(Unmanned Aerial Vehicle) de recunoastere si cele folosite ca tinte false
pentru deconspirarea pozitiilor inamicului sau pentru epuizarea resurselor
de apérare aeriana au fost lansate de Israel in 1973 in razboiul de Yom Kipur
impotriva Egiptului, dar acestea au atras atentia la nivel mondial in operatiile
executate in timpul rdzboiului din Liban, din 1982, atunci cand aeronavele
fara pilot la bord israeliene au jucat un rol esential in distrugerea sistemului
integrat de apdrare aeriand al Libanului (Kreis 1990, 46).

Sfarsitul anului 2001 a marcat inceputul unei noi ere in tehnologia militara si
in utilizarea aeronavelor fard pilot la bord in scopuri militare, iar dezvoltarea
si folosirea variantelor inarmate au avansat intr-un ritm accelerat, acestea
devenind tot mai prezente in diferite teatre de razboi si in conflictele din
intreaga lume. Incepand cu aceastd perioadi, aeronavele fird pilot la bord
inarmate au fost utilizate, in principal, de cétre Israel, Marea Britanie si
Statele Unite ale Americii. Guvernul american si cel israelian au fost primii
utilizatori importanti de aeronave fara pilot la bord inarmate, cunoscute
sub numele de UCAV (Unmanned Combat Aerial Vehicle). Acestea au fost
folosite in special pentru a efectua lovituri aeriene cu razd scurta de actiune
in teritoriile din apropiere. Utilizarea lor in acest context a starnit interesul

! Drona - din englezescul
drone = trantor.
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si preocupdrile comunitdtii internationale. Organizatia nonguvernamentald
Human Rights Watch a investigat si a documentat utilizarea dronelor/aeronavelor
fara pilot la bord inarmate de catre Israel si a ridicat probleme legate de posibile
incalcari ale drepturilor omului (Human Rights Watch 2009). Acesta a fost un
moment semnificativ in evolutia si dezvoltarea tehnica a dronelor armate si a dat
nastere unor intrebari si dezbateri privind etica si impactul lor asupra conflictelor si
drepturilor civile. Guvernul britanic, folosind aeronave fara pilot la bord, fabricate
in SUA, a executat lovituri in teatrele de operatii din Afganistan, Irak si Siria (BBC
News 2014). Iar guvernul SUA, cu reteaua sa globald de baze militare care dispun
de aeronave fard pilot la bord, a fost in masura sa le utilizeze oriunde a fost necesar,
precum si in Libia, Pakistan, Somalia si Yemen (Fuller 2017). Timp de aproape
14 ani, acest grup restrans de state a pastrat accesul exclusiv la aeronavele fard pilot la
bord inarmate. Accesul exclusiv le-a oferit un avantaj semnificativ in ceea ce priveste
capabilitatile militare si operatiile strategice. Apoi, in 2015, a inceput ceea ce a fost
numit incd de pe atunci ca fiind o ,,a doua era a dronelor”, caracterizatd de aparitia
unor noi producatori de drone si de proliferarea pe scara larga a tehnologiei dronelor
inarmate (Farooq 2019).

Tehnologia aeronavelor fara pilot la bord a devenit mai raspanditd si mai accesibila,
permitand unei game extinse de actori sd le achizitioneze cu o relativa usurinta.
Aceasta posibilitate de acces la tehnologie, impreund cu pretul rezonabil, a facilitat
proliferarea aeronavelor firi pilot la bord in randul entititilor nonstatale. In plus,
capacitatea de a le modifica ofera posibilitatea personalizarii aeronavelor fira pilot la
bord pentru indeplinirea unor misiuni periculoase, cum ar fi livrarea de dispozitive
explozive sau efectuarea supravegherii si cercetdrii in locuri nepermise. Aceste
entitati cuprind grupuri teroriste, organizatii criminale sau persoane cu intentii
criminale. Utilizarea aeronavelor fira pilot la bord de catre entititi nonstatale
reprezintd o provocare semnificativd pentru securitatea internationald, deoarece
duce la aparitia de noi riscuri si amenintari.

Avioanele fara pilot la bord au devenit intr-adevar omniprezente in conflictele
moderne si au revolutionat operatiile militare. Acestea ofera mai multe avantaje,
printre care recunoasterea, supravegherea si capacitatea de a lovi tinte cu precizie
cu rachete sau bombe dirijate. Acestea pot opera in medii periculoase, pot culege
informatii in timp real si pot executa misiuni fard a risca in mod direct vieti omenesti.
Dincolo de aplicatiile militare, aeronavele fira pilot la bord si-au gasit o utilizare
extinsd si in sectorul civil. In zonele afectate de dezastre naturale, dronele pot
ajuta la operatiunile de cdutare si salvare, oferind imagini aeriene si localizand
supravietuitorii. De asemenea, acestea sunt instrumente valoroase pentru
monitorizarea si evaluarea impactului schimbarilor climatice, deoarece pot colecta
date din locatii indepértate sau periculoase mai eficient si la un cost mai mic, in
comparatie cu metodele traditionale. Aeronavele fard pilot la bord au revolutionat,
de asemenea, industrii, precum cartografierea si fotografia aeriana. Acestea pot capta
imagini si videoclipuri de inalta rezolutie din perspective unice, ajutdnd la realizarea
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de studii de teren, planificare urbani si eforturi artistice. In plus, companii, precum
Amazon (Amazon 2022), si alti furnizori de servicii logistice exploreaza utilizarea
dronelor/aeronavelor fira pilot la bord pentru livrarea de bunuri, facilitind un
transport mai rapid si mai eficient al coletelor.

Termeni si definitii

Pentru a putea analiza corect impactul si importanta aeronavelor fara pilot la bord
asupra operatiilor civile sau NATO, este important sa identificdm si sa clarificam
principalii termeni care definesc aceste tipuri de tehnica. Termenii de ,,aeronava fara
pilot la bord” si ,,drond”, precum si diferite alte variante, cum ar fi ,vehicul aerian
fara pilot la bord” (UAV-Unmanned Aerial Vehicle), ,,aeronava de lupta fard pilot
la bord” (UCAV-Unmanned Combat Aerial Vehicle), ,aeronava pilotatd de la
distanta” (RPA-Remotely Piloted Aircraft) sau ,,sistem de aeronave fira pilot la bord”
(UAS-Unmanned Aircraft System), sunt adesea utilizati in mod aleatoriu, dar
sunt, de fapt, termeni definiti diferit pentru a reflecta anumite clase, capabilitati sau

certificari ale sistemelor fara pilot la bord.

Termenul de vehicul aerian fara pilot la bord (UAV), in maniera in care a fost folosit
de-a lungul timpului, a trecut prin multe modificari de formd, continut si semnificatie,
in urma dezvoltarilor tehnologice si a modului de operare, iar nevoia de standardizare si
reglementare in acest domeniu a devenit din ce in ce mai evidentd. Acest termen nu mai
este utilizat de NATO (NATOterm, fard an), dar este inca des folosit in domeniul civil
si public. Astfel, a fost dezvoltat termenul UAS (Unmanned Aircraft System) de catre
OACI (Organizatia Aviatiei Civile Internationale) (ICAO 2011) pentru a descrie mai
bine si pentru a cuprinde tot ansamblul de elemente care compun sistemul, incluzand
aeronava in sine, cu denumirea de ,aeronava fird pilot la bord” (UA-Unmanned
Aircraft). De asemenea, termenul de ,,aeronava fard pilot la bord” este utilizat in toate
documentele Uniunii Europene care se refera la normele si procedurile de operare
a acestora (Comisia Europeana 2019). UA cuprinde toate categoriile de aeronave
(avioane, elicoptere, baloane, planoare etc.) care sunt operate fara pilot la bord si
aceastd denumire face trecerea de la notiunea de vehicul (vehicle) la cea de aeronava
(aircraft). Termenul de ,,UA/UAS” a fost preluat si folosit mai departe in documentele
elaborate de JAPCC (Joint Air Power Competence Centre), de NATO (NATOterm,
fard an), de DoD (Department of Defence — SUA) si nu numai.

In prezent, NATO defineste UA ca fiind o aeronava care nu are la bord un operator
uman si care este operatd de la distantd, folosind diferite niveluri de functii
automatizate. UA pot fi dispensabile sau recuperabile si pot transporta incarcaturi
letale sau neletale (NATOterm, fiard an). Rachetele de croaziera sunt excluse
din aceasta definitie a NATO. Deoarece definitia este foarte larga, este necesard
descrierea termenului de aeronavd pentru o mai bund intelegere. OACI defineste o
aeronava ca fiind orice vehicul care isi poate asigura sustinerea in atmosfera prin
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reactii ale aerului, altele decat reactiile aerului fatd de suprafata pamantului (ICAO
Store 2018). Numai prin aceasta descriere, toate proiectilele care au doar o propulsie
initiald si apoi urmeaza doar o traiectorie balisticd (de exemplu: gloante, proiectile
de artilerie, bombe obisnuite sau rachete balistice) pot fi excluse din categoria
aeronavelor. Si munitia care utilizeazd portanta aerodinamica sau alte interactiuni
cu atmosfera doar pentru a prelungi traiectoria balistica de zbor va fi exclusa din
categoria UA. Astfel, amenintdri, precum bombele care planeazi sau vehiculele de
planare hipersonice, sunt excluse din categoria UA, desi acestea ar putea fi operate de
la distanta si, cu sigurantd, dispun de functii de automatizare.

NATO clasificd aceste sisteme fara pilot la bord in trei clase, in functie de greutatea
platformei aeriene la decolare si de altitudinea operationala de zbor: UAS clasa I,
referindu-se la sisteme independente de dimensiuni mici, portabile si usor de
transportat de cdtre operatorii UAS si care sunt operate in limita vizibilitatii radio
directe (LOS-line of sight); UAS clasa a II-a, care sunt sisteme complexe, cu greutati
cuprinse intre 150 kg si 600 kg, si care pot opera pe o legatura de tip LOS sau BLOS
(beyond line of sight) prin intermediul unor relee de comunicatii, statii terestre de
control suplimentare sau al unor legaturi de date satelitare; UAS clasa a III-a, care
includ sistemele ce au in compunere aeronave cu o andurantd mare, care zboara la
altitudine medie si mare si care au posibilitati de lovire. Acestea sunt sisteme mari si
permit executarea misiunilor prin legaturi de date satelitare si utilizeazd senzori mai
performanti (NATO 2019).

Daca ne raportdm la clasificarea NATO, se va folosi, de acum inainte, termenul de
»UA” atunci cand ne vom referi la sistemele militare care se incadreaza in categoriile
NATO de clasa a II-a si clasa a III-a. Aceste UA fac parte, de obicei, dintr-un sistem
complex care poate include statii de control la sol dedicate, elemente de control al
misiunii, mai multe echipaje, sisteme de comunicatii de nivel militar, sistem GPS,
precum si o infrastructurd pentru logistica si intretinere. UA sunt, de obicei, actionate
de personal bine instruit, adesea piloti calificati, pentru a opera in siguranta, alaturi
de alti utilizatori ai spatiului aerian. Atunci cdnd se abordeaza nu numai aeronava, ci
si alte componente ale sistemului sau sistemul in ansamblu, se va folosi termenul de
»sistem de aeronave fard pilot la bord” sau ,,UAS”.

Mai recent, se pune accent si pe folosirea termenului ,,RPA/RPAS” (Remotely Piloted
Aircraft/ Remotely Piloted Aircraft System) care sa sublinieze faptul cd UA este
controlata de un pilot care a fost instruit si certificat la aceleasi standarde ca si pilotul
unei aeronave cu echipaj la bord (NATOterm, fard an). De obicei, acest termen se
mai foloseste pentru UA din clasa a III-a, in mod special, pentru a face diferentierea
intre nivelul de pregitire al operatorilor acestora.

Termenul ,,drond” este folosit in mod obisnuit si acceptat pe scara larga in domeniul
civil pentru toate tipurile de sisteme fira pilot la bord. In general, se va folosi
termenul ,drond” pentru a face referire la toate tipurile de sisteme comerciale,
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care sunt, in general, mai mici $i mai putin complexe decit omologii lor militari.
Termenul ,drond” implicd faptul cd sistemul este operat, de obicei, de catre o
singura persoand, nu neaparat calificatd, de la o telecomandd portabild, in conditii
de vizibilitate directa (LOS-Line Of Sight). Astfel, se poate folosi termenul ,,drond”
si pentru majoritatea sistemelor militare care se incadreazd in categoria NATO din
clasa I, deoarece dimensiunea si complexitatea acestora sunt destul de comparabile
cu modelele de consum disponibile in comert si, prin urmare, necesitd o abordare
similara atunci cand trebuie contracarate.

Egalitatea de gen

Egalitatea de gen si echitatea in limbaj au fost discutate pe larg de multi ani si au
ajuns sa fie implementate deja in multe domenii si in limbajul uzual. Drept urmare, o
parte din terminologia aviatiei civile si militare s-a schimbat/adaptat la noile cerinte,
de multe ori la un nivel discret.

Limbajul care include dimensiunea de gen inseamna a scrie si a vorbi intr-un mod
care nu discrimineazd sau marginalizeazd pe baza de gen si nu promoveaza sau
perpetueaza stereotipurile de gen. Prin urmare, utilizarea proactiva si consecventd a
unui limbaj favorabil incluziunii de gen este imperativd pentru promovarea egalitatii
de gen la locul de munca si pentru crearea unui mediu de lucru incluziv pentru toti
membrii personalului (NATO 2020, 6).

Este important sa se facd distinctia dintre ,genul gramatical” si genul ca si
constructie sociala. Acesta din urma se refera la rolurile si atributele sociale, asociate
cu a fi barbat sau femeie. Rolurile de gen determina ceea ce este de asteptat si permis
in anumite contexte si poate varia in functie de situatie si de timp. Este important de
retinut ca ,,gen” nu echivaleaza cu ,femei” si reprezinta un concept separat de sexul
biologic (NATO 2020, 7).

Care este legatura cu aeronavele fara pilot la bord? Problema apare la folosirea
termenului de "Junmanned” din limba engleza si mai specific, la forma generica de
masculin “man”, atunci cdnd facem referire la o sarcina care poate fi executatd atat
de barbati, cat si de femei. Utilizarea masculinului era adesea consideratd ca fiind
forma generala, in timp ce femininul era perceput ca referindu-se exclusiv la femei
si de aceea noua norma devine genul incluziv (neutru) care nu mai face diferentierea
intre persoane. De aceea multe state si companii mai mari au schimbat terminologia
de unmanned” cu "uncrewed”. Cel mai bun exemplu apare in documentul referitor
la bugetul DoD pentru Fortele Aeriene americane pentru anul fiscal 2023, in care au
inceput sd utilizeze termenul ,,fira echipaj” pentru a descrie sistemele de aeronave
pilotate de la distantd sau fara pilot la bord (Defense.gov 2022).

The Washington Times scrie ca Pentagonul renunta la folosirera termenului ,fara
pilot”, ca un gest de corectitudine politicd, si se va referi de acum inainte la dronele
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»fara echipaj” (Gertz 2022). Un alt exemplu este cel al Asociatiei comerciale globale
pentru industriile privind autonomia, robotica si vehiculele aeriene, terestre
si maritime automatizate AUVSI (Association for Uncrewed Vehicle Systems
International), care a anuntat schimbarea numelui pentru a reflecta eforturile
continue de promovare a incluziunii de gen. Pe langa renuntarea la cuvéntul
»fard pilot” si la alti termeni specifici de gen in denumirea sa, in documentele de
functionare si in limbajul asociatiei, a anuntat lansarea Grupului consultativ pentru
diversitate, echitate si incluziune (AUVSI 2022).

De asemenea, comitetul pentru terminologie (Joint Terminology Panel - JTP)
din Canada a propus Departamentului Apérarii Nationale si Fortelelor Armate
Canadiene (DND/CAF) sd renunte la terminologia bazatd pe gen si prin urmare,
cuvantul “unmanned” a fost inlocuit cu "uncrewed”, in ceea ce priveste vehiculele
autonome si cele operate de la distantd (Government of Canada 2021). Publicatia
britanica Unmanned Systems Technology si-a schimbat denumirea in Uncrewed
Systems Techonology, incepand cu numirul 44, din iunie/iulie 2022, pentru a
promova incluziunea de gen ca fiind esentiala pentru continua dezvoltare (Moss
2022, 4).

Se poate remarca si comunicatul de presa al Ministerului Apararii Nationale referitor
la solicitarea prealabila catre Parlamentul Romaniei privind initierea procedurii de
atribuire a contractelor aferente achizitiei de sisteme de aeronave fara echipaj la bord
(UAS) Bayraktar TB2 (MApN.ro 2022).

Terminologia agreata de NATO poate fi schimbatd numai la cererea Biroului
de Standardizare NATO si este supusd aprobdrii statelor membre. Modificarea
terminologiei agreate de NATO poate influenta semnificatia unor termeni si de
aceea trebuie gasitd solutia optimd pentru inlocuire. Spre exemplu, inlocuirea UA cu
RPA ar pérea varianta cea mai apropiata de luat in considerare, dar chiar dacd RPA
poate pdrea un sinonim neutru din punctul de vedere al genului pentru UA si nu
contine cuvantul ,,barbat”, acesta nu se refera la acelasi concept.

Concluzii

Aeronavele fira echipaj la bord sunt in prim plan in toate conflictele actuale
si, cu siguranta, reprezintd viitorul in modul de ducere al operatiilor militare.
In domeniul civil, dronele incep sa fie utilizate in foarte multe domenii, de la
agricultura si constructii, pand la filmare si securitate. Dezvoltarea continud a acestei
tehnologii, impreund cu imbunititirile din domeniul senzorilor, al bateriilor si al
sistemelor de navigatie vor deschide noi posibilitati de utilizare si de imbunatatire
a performantelor. Dezvoltarea continud si evolutia tehnologica vin impreuna cu
schimbarea permanenta a terminologiei.

Odatd cu cresterea acceptarii sociale si a constientizdrii, au aparut noi termeni
pentru a reflecta mai bine realitatea sociald si culturald. De exemplu, termeni care
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erau acceptati si utilizati in trecut pot fi considerati astdzi insensibili, ofensatori sau
inadecvati. Astfel, apar noi termeni pentru a descrie experiente sau identitéti care nu
erau recunoscute anterior si care trebuie sa se adapteze si sa tina cont de incluziunea
privind identitatea de gen pentru a ajuta la crearea unui mediu mai sigur si potrivit
pentru toti oamenii.

Schimbarea permanenta a terminologiei este un fenomen natural intr-o lume in
continud evolutie. In fiecare domeniu, noi cuvinte apar si altele devin invechite sau
sunt inlocuite de termeni mai precisi sau mai potriviti contextului actual. Aceste
schimbdri de terminologie se adopta la nivel NATO in toate domeniile si propunerile
pentru a schimba denumirea din “unmanned aircraft” in “uncrewed aircraft” sunt
deja initiate si, cel mai probabil, se vor regasi in viitoarele reglementari. Astfel,
termenul ,,aeronava fara pilot la bord” va deveni ,,aeronava fara echipaj la bord”.

In concluzie, schimbarea permanenta a terminologiei este un aspect important al
evolutiei culturale si sociale. Aceasta poate ajuta la crearea unui limbaj mai precis
si mai adecvat pentru a descrie realitatea in care trdim si pentru a reflecta mai bine
diversitatea si complexitatea experientelor umane.
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